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Слайд № 2

Постановка задачи
Гидродинамические

силы и моменты
Посадка

судна на воду

Обтекание и 
волнообразование

Взаимодействие
жидкости и

подвижного тела
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Геометрия корпусов и расчетная сетка

Структура расчетной сетки 
отражает особенности 

формирования волновой 
системы около корпуса 
судна и турбулентного 
пограничного слоя на 

смоченной поверхности 
корпуса

Исходный корпус

Модернизированный корпус
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Расчетная область и граничные условия
Виртуальный бассейн моделирует по длине “фрагмент” реального бассейна.
Ширина и глубина соответствуют реальным соотношениям.

Задача решается в обращенном движении для половины корпуса.

Граничные условия:
Передняя и задняя стенки – “вход” и “свободный выход”, соответственно.
Дно и боковые стенки – “симметрия”, иными словами “стенка с проскальзыванием”.

Вход

Выход
Стенка с проскальзыванием
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Сравнительный анализ ходовых качеств 
корпусов
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Критерии оптимизации ходового качества
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─── - волновая ватерлиния
─── - остаточное сопротивление

- давление (p)

Анализ физических причин снижения ходового 
качества

Fr = 1.3

Fr = 1.7

Fr = 2.1

p > 0

p > 0

p > 0

p < 0

p < 0

p < 0
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Смещение Ц.М. корпуса в нос. Fr = 1.9

p > 0 p < 0

p > 0 p < 0

─── - волновая ватерлиния
─── - остаточное сопротивление

- давление (p)
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Hint = 0

Hint = 0.5*Hопт

Hint = 1.0*Hопт

Hint = 1.5*Hопт

p > 0

p > 0

p > 0

p > 0

p < 0

p < 0

p < 0

p < 0

─── - волновая ватерлиния
─── - остаточное сопротивление

- давление (p)

Применение интерцептора. Fr = 1.9
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Применение интерцептора. Fr = 1.9
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Итоговые ходовые качества корпуса с 
интерцептором
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Спасибо за внимание!




